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“Мы хотим осуществить большую мечту, нацеленную на 
весь мир. Мы начинаем полет в будущее, туда, где 

создаются новые ценности и происходит изменения 
мира“ – так думают, так говорят и так делают в   

Республике Корея. 

Это  наше общее будущее. Наша общая задача. Ее 
можно решать, определив общие пути для 

динамичного и успешного развития  судостроения и 
судостроительной индустрии. А путь у нас единый, это 
объединение и внедрение инновационных технологий  

(IT) в единый производственный  комплекс.





СУДОСТРОИТЕЛЬНАЯ ОТРАСЛЬ

РЕСПУБЛИКИ  КОРЕЯ

 Судостроительная отрасль Республики Корея – это 2-е место в 
экономическом сегменте государства, обеспечивающая поступления в 

размере 10,5% в бюджет страны. Судостроительная отрасль Р.Корея, сегодня, 
контролирует около 40 – 45 % всего мирового рынка.

 Судостроительная отрасль РК – это:

 Ведущая судостроительная держава мира на территории которой 
расположено около 300 судостроительных заводов. 30 заводов могут 
осуществлять строительство судов DWT от 10.000 до 400.000 т.

 Семь судостроительных заводов: HYUNDAI, SAMSUNG, DAEWOO, 
HMD, HYUNDAI SAMHO, STX. HANGIN – входят в десятку крупнейших 
заводов мира (и занимают с 1 по 7 место) и два завода SPP и SUNDONG –
входят в двадцатку ведущих судостроительных заводов мира.

 Все судостроительные заводы РК работают в плановом режиме, портфель 
заказов сформирован, как минимум на три года.

.



БАЗИС  СУДОСТРОИТЕЛЬНОЙ  ОТРАСЛИ
Р. КОРЕЯ

 Успех судостроительного роста страны базируется на четкой
системе планирования, высокой организации труда, контроля
качества, а самое главное – работоспособности персонала.

 Базовые составляющие производственного процесса:
 Создание, развитие и реализация судостроительной инфраструктуры, 

развитие и наполнение внутреннего рынка, его доступность и низкие цены. 
Важно отметить, что более 95% комплектующих, механизмов и оборудования 
поставляются с внутреннего рынка страны.

 Проведение модернизации судостроительных заводов и переориентация 
судоремонтных заводов на строительство судов.

 В кратчайший срок, была проведена сертификация предприятий, 
переработка стандартов и приведение их к международным требованиям и 
требованиям классификационным обществ.

 Была проведена большая работа по разработке конструкций корпуса судна, 
внедрению блочной системы сборки, как следствие – сокращение  сроков 
сборки судна до 60 рабочих дней.

.



БАЗИС  СУДОСТРОИТЕЛЬНОЙ  ОТРАСЛИ
Р. КОРЕЯ (ПРОДОЛЖЕНИЕ)

 Были проведены структурные реформы, серьезная организационная и
селекционная работа среди персонала, как квалифицированных рабочих, так и
инженерно-технического персонала. Особое внимание было уделено подготовке
специалистов среднего звена: бригадиров, мастеров, начальников цехов и их
заместителей, руководителей производств.

 Была создана система контроля и разработаны графики движения блоков,
конструкций, поставок механизмов и оборудования – соблюдение сроков
строительства судна. Выполнение планового задания любой ценой, сдача судна в
срок – главная задача коллектива завода.

 Постоянное наращивание производственных темпов, внедрение новых технологий
и технических решений, увеличение массы блоков и их максимальных размеров,
начало фабрикации Мега, Гига и Супер блоков.

 Разработка и создание новых сборочных площадок: а. Береговых комплексов;
б.Сборка судов в плавучих доках; в. Современных слипов.

 Разработка и осуществление доставки блоков на сборку с использованием
плавучих кранов грузоподъемностью 3000 – 5000 т., траков повышенной
грузоподъемностью с титановым корпусом, лафетно – модульных систем.

.





СУДОСТРОИТЕЛЬНЫЙ ЗАВОД
HYUNDAI  HEAVY  INDUSTRIES  Co. Ltd. (HHI)

 Судостроительный завод HHI – крупнейший в мире ПЛАН. 

 Площадь завода – 6.081.000 кв.м.

 Завод располагает мощнейшим техническим потенциалом. На 
территории завода расположено 10 сухих доков. Их размеры - № 1 –
390х80х12,7; №2 – 500х80х12,7; №3 – 672х92х13,4; №4 и 5 – 380х65х12.7; 
№6 – 260х43х12.0; №7 – 170х25х11,0; №8 и 9 – 460х70х12.7; №10 –
490х115х13,5.  Причальная линия – 6408 м.

 Переработка металла на судостроительном заводе HHI
составляет более 2-х млн.т в год.

 Трудовые ресурсы – более 15000 человек.

 Строит в год – 120 судов – это 11,5 млн CGT.

 На территории завода расположен: завод по строительству главных и 
вспомогательных двигателей для морских судов, завод по выпуску 
различного электрооборудования, развито литейное  и др.производства.





Судостроительный завод
HYUNDAI  MIPO  DOCKYARD  Co. Ltd (HMD)

 Судостроительный завод HMD  до  1996 года – судо-
ремонтный завод, который был  переоборудован и 

модернизирован под судостроение.

 Площадь завода составляет – 716 955 кв.м.

 Завод располагает четырьмя сухими доками: №1 , 2 и 3 –
380х65; №4 – 295х76 м. При строительстве судов в  доках 
№1,2,3 – закладывается по четыре судна. В доке №4 – два.

 Причальная линия составляет – 2265 м.

 Переработка металла – 700 000 т. В год.

 Трудовые ресурсы – 13500 человек

 План завода – 80 судов в год от 40000 до 80000 т. DWT

 Один из заводов группы HHI расположен в г. Ульсан





Судостроительный завод
HYUNDAI  SAMHO HEAVY  IND. Co. Ltd (HSHI)

 Судостроительный завод группы HHI (выкуплен у компании HALLA). 
Расположен на юго – западе корейского полуострова, в г. Мокпо, где 

находится одна из крупнейших свободно - экономических зон 
“DAEBUL” выпускающая до 90% продукции для судостроительной 

индустрии.

 Площадь завода составляет 3,3 млн кв.м.

 Сухие доки: №1 – 504х104х13,0; №2 – 594х104х13.0, а также береговой 

комплекс (492х65 м), которая может обеспечить  сборку судов до 500 000 

DWT.

 Плавучий док – 335 х 70 х 24 м. – подъемная масса 80.000 т.

 Переработка металла составляет 1.1 млн.т.

 Трудовые ресурсы – 12.620 человек

 Строит - 50 судов в год – 2,99 млн CGT.





Судостроительный завод 
HYUNDAI  HEAVY  IND. Co. Ltd (GUNSAN).

 Самый новый завод в группе HHI с крупнейшим сухим 
доком в мире. Расположен в средней части   западного 

побережья корейского полуострова в свободно –
экономической зоне GUNSAN.

 Площадь завода – 2.098.000 кв.м.

 Причальная линия -690 метров.

 Сухой док - № 1 – 700 х 115 х 18,0 м.

 Переработка металла – 250 000 т.

 Трудовые ресурсы – 3750 человек

 Завод специализируется на строительстве крупнотоyнажных судов (ULXX)

танкеры и газовозы.

 Строит 12 судов в год – около 2,0 млн CGT.



Судостроительный  завод DAEWOO  
SHIPBUILDING & MARINE ENGINEERING  CO., Ltd 

(DSME)  – OKPO Bay (GEOJE Island)   



СУДОСТРОИТЕЛЬНЫЙ  ЗАВОД

DAEWOO SHIPBUILDING&MARINE ENGINEERING  Co. Ltd  (DSME)

 Второй по величине судостроительный завод в мире.

 Площадь завода – 4.900.000 кв.м

 Причальная стенка – 7.162 м.

 Сухие доки: №1 – 530х131х14,5; №2 – 539х81х14,5.

 Плавучие доки используемые для сборки судов: №1 –

336х59,2х21,0;  №2 – 408х66,6х23,5;  №3 – 408х68,2х25,3; 

№ 4 – 221х47,9х20,5.

 Береговая линия сборки: Зона №1 – 320х80; Зона №2 –

313х205.

 Переработка металла – 1 млн.т.

 Трудовые ресурсы – 39.000 человек

 Ежегодно строит – 75 судов – 7,63 CGT.





СУДОСТРОИТЕЛЬНЫЙ  ЗАВОД

SAMSUNG  HEAVY  INDUSTRIES  (SHI).

Третий по величине судостроительный завод в РК и мире.

- Площадь завода – 4.000.000 кв.м.

- - Причальная линия – 7.900 м.

- - Сухие доки: № 1 – 283х46х11,0; №2 – 390х65х11,0; 

№3 – 640х97,5х12,5 – третий по величине док в мире.

- -Плавучие доки: №1 – 270х52х20,4; №2 – 400х55х21,5; №3 –

400х70х23,5; №4 – 420х70х23,5.

- - Переработка металла – 1,3 млн.т.

- - Трудовые ресурсы – 28.000 человек.

- - Завод осуществляет строительство 70 судов в год – 8,34 млн. 

CGT





СУДОСТРОИТЕЛЬНЫЙ  ЗАВОД

STX  OFFSHORE & SHIPBUILDING  Co. Ltd.
 Судостроительный завод STX – это два завода расположенных на 

территории Р.Корея – JINHAE  SHIPYARD и BUSAN SHIPYARD. В 
переводе STX означает – SHIPBUILJING –TECHNOLODGI - EXELENT.

 Судостроительный завод JINHAE SHIPYARD:

 Площадь завода – 1.000.000 млн. кв.м

 Причальная линия – 1.680 м.

 Сухой док – 385х74х11,0 м.

 Goliath crane (ГАЛИАФ) – грузоподъемность 1500 т – самая длинная стрела -
100 м. между колоннами

 Береговая линия сборки – 360х48 – со спусковой системой

 Береговая линия сборки – 360х48 – с перемещением

 Плавучий док (Сборка судов) – 382х66х12.5 – может производить сборку судов

до 200.000 т. DWT.

 Переработка металла – 1 млн. т в год

 Трудовые ресурсы – 2819 человек.

 Строит в год – 50 судов – 2,39 млн CGT.

 Судостроительный завод STX построил три (из шести) крупнейших балкера в

мире – DWT – 400.000 т.



СУДОСТРОИТЕЛЬНЫЙ  ЗАВОД
STX   “JINHAE”  SHIPYARD.

Строительство крупнейшего блкера в мире – 400.000 т. 
DWT



СУДОСТРОИТЕЛЬНЫЙ  ЗАВОД

STX  (YANDOO) - BUSAN

 Судостроительный завод STX (YANDOO) расположен в г. 

Бусан на одноименном острове. Это небольшой (по корейским 

меркам) завод специализирующейся на выпуске танкеров –

продуктовозов и балкеров до 40.000 DWT.

 Площадь завода – 206.834 кв.м

 Сухой док – 109 х 19 х 7,7 м

 Спускное устройство – слип – 122 х 25 м

 Плавучий док – 191 х 34,5 х 15,5 – используется для ремонта 

судов

 Переработка металла составляет 73.000 т

 Трудовые рессурсы – 2.131 человек

 Строит в год – 15 судов.





HANJIN  HEAVY INDUSTRIES &CONSTRUCTION
Co. Ltd (HHIC)

Судостроительная компания ННIC – это два 
судостроительных завода. Один расположен на о. 
YANDOO в г. Бусан (РК), второй – в буте SUBIС BAI

на Филиппинах.

Судостроительный завод SUBICили HHIC

- Площадь завода – 2.739.000 кв.м.

- Причальная линия – 3.620 м.

- Сухой док: №1 – 370х100х12,5 м; №6 – 550х135х13,5 м.

- Переработка металла – 500.000 т в год.

- Трудовые ресурсы – от 15000 до 19000 чел.

- Строит 22 судна в год – контейнеровозы, Ро-Ро и др. типы

судов.



HANJIN  HEAVY INDUSTRIES &CONSTRUCTION
Co. Ltd (HHIC)

Судостроительный завод HANJIN  HEAVY  

INDUSTRIES&CONSTRUCTION  Co. Ltd - BUSAN

- Площадь завода – 264.000 кв.м.

- Причальная линия – 405 м.

- Сухой док: №2 – 235х35х9,0 м; №3 – 302х52х11,5 м; №4 –

302х50х11,5

- Переработка металла – 250.000 т в год.

- Трудовые ресурсы – от 15000 до 19000 чел.

- Строит 15 судов в год – 2,12 млн CGT

- Продукция - контейнеровозы, танкеры и военные корабли.







СУДОСТРОИТЕЛЬНЫЙ  ЗАВОД
SPP  - GOSEONG

Судостроительный завод SPP SHIPBUILDING (GOSEONG)

- Площадь завода – 100.000 кв.м.

- Причальная линия – плавпричал - 250 м.

- Береговой комплекс – 230 х 45 м – 2

- Плавучий док – 250 х 20 – используется для спуска судов

- Переработка металла –нет – блоки фабрикует субконтрактор.

- Трудовые ресурсы – от 1.500 чел.

- Строит 16 судов в год – 2,12 млн CGT

- Продукция - танкеры и балкеры до 40.000 т DWT.



.



СУДОСТРОИТЕЛЬНЫЙ  ЗАВОД
SUNDONG  SHIPBUILDING&MARINE ЕNGINEERING Co. Lyd

Судостроительный завод- SUNDONG – на территории

которого находится 6 береговых комплекса используемых

для сборки судов.

- Площадь завода – 1.944.000 кв.м.

Причальная линия – 4.138 м.

Береговые комплексы сборки: №1 – 1.010 м.; №2,№3,№4 –

516 м.; №5,№6 – 324 м.

- Переработка металла – 1.000.000 т в год.

- Трудовые ресурсы – 8.000 чел.

- Строит 44 судна в год

- Продукция – танкеры, балкеры, контейнеровозы – не более

40.000 т DWT.



СУДОСТРОИТЕЛЬНЫЙ  ЗАВОД

STX  DALIAN (КИТАЙ)

STX (Dalian) Shipbuilding Co. Ltd., являющаяся дочерней

компанией южнокорейской STX Group, которая открыла

судоверфь на острове Changxing в городе Далянь,

расположенном на северо-востоке Китая.

Новая верфь , являющаяся крупнейшей в мире с точки

зрения физических размеров. Верфь предназначена для

окончательной сборки больших судов и имеет возможность

одновременного размещения двух судов дедвейтом 320

тыс. тонн каждое.

STX Group - четвертая по объемам судостроительная

компания в мире, с 2006 года инвестировала в остров

Changxing около 13,4 млрд юаней ($1,96 млрд).



СУДОСТРОИТЕЛЬНЫЙ  ЗАВОД

STX  - DALIAN  SHIPYARD
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